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1 Inledning

Tjorns kommun haller pa att ta fram detaljplaner for sodra respektive norra
Koholmen som ligger strax véster om Tjdrns sodra spets, se figur 1.

Figur 1. Karta éver Tjorn dar Koholmen ar markerad med en réd ring.

Byggande planeras for ett antal platser pa Koholmen och fér dessa omraden har
planskisser tagits fram. Syftet med denna trafikutredning ar att kontrollera
skisserna med avseende pa trafikutformningen samt ge forslag pa forandring dar
det ar lampligt.
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2 Norra Koholmen

2.1 Yta o6ster om bron mot fastlandet

Hur ménga parkeringsplatser ryms inom ytan?

Precis dster om bron mot fastlandet finns en asfaltsyta som dgs av Tjoérns kommun
men nyttjas av Trafikverket som exempelvis uppstéallningsplats och fér snordjning.
Ytan anvénds idag som parkering och tillfallig uppstallningsplats for husbilar. Det
finns tankar om att i framtiden bygga om ytan sa att det ryms fler parkeringsplatser.
Upp till ca 45 bilplatser kan fa plats enligt enkel skiss i figur 2. Idag finns det dven
en uppstallningsyta for buss vilket inte & med i forslaget nedan.

Figur 2. Enkel skiss éver hur ytan vid brofastet kan rymma fler parkeringsplatser. Kélla karta:
Google Maps.
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2.2 Hamnplan

Hur kan ytan utformas for att rymma parkering, busshallplats samt majlighet
for langa fordon att kora in till sillfabriken?

Det planférslag som finns 6ver Hamnplan, se figur 3, har kontrollerats med hansyn
till hur trafiken kommer rora sig och hur trafiksékert det &r. Forutsattningarna for
Hamnplan &r att:
e Ytan ska rymma en busshallplats. Bussen som angér Hamnplan kommer
fran Oster och ska darefter vanda tillbaka Gsterut pa Strandgatan.
e Lastbilar, upp till 24-25 m langa, ska na sillfabriken. Méanga backar in till
fabriken.
e Det ska rymmas sa manga parkeringsplatser for bilar som mojligt.

30-ptplats

I

| Ostra delen av forslaget for Hamnplan kor lastbilar in till sillfabriken och bussar
kor runt pa samma yta for att na sin busshallplats. Dessutom &r det
parkeringsplatser i mitten fran vilka bilar eventuellt kommer att backa ut och till
vilka manga gaende kommer att beh6va ta sig. Det gor att manga trafikanter av
olika slag ror sig pa samma yta, dessutom backar manga av dem. Ur
trafiksakerhetssynpunkt ar det inte lampligt.
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Stora bussar (15 m) kommer ha svart att komma intill busshallplatsen (som syns pa
skissen) vilket inte ar optimalt.

Parkeringsplatserna i véstra delen skulle fungera bra men nackdelen &r att
parkeringen har tva in- och utfarter mot Strandgatan. Totalt blir det fyra in- och
utfarter mot Strandgatan fran Hamnplan, vilket &r valdigt manga pa en sa kort
stracka.

| figur 4 och i bilaga 1 ges ett nytt forslag pa utformning av Hamnplan, forslaget
har omarbetats tillsammans med Tjorns kommun. | forslaget delar samtliga fordon
in- och utfarter men i Gvrigt ar de separerade fran varandra. Parkeringen rymmer 30
st. parkeringsplatser plus 8 stycken i norr.

4 B
43
.\ 27

Figur 4. Forslag pa hur Hamnplan kan se ut.

Forslaget har utgatt fran att en boggibuss pa 15 m (typfordon Bb) ska kunna ta sig
runt, se korspar i bilaga 2. Det ar dock utformat sa att den precis kommer runt, da
det antas att de flesta bussarna kommer vara mindre, ca 12 m. Dessa bussar
kommer runt utan problem. Korsparet ar lagt s att bussen inte sveper nagot dver
kanten mot vaster, dar torget ar, och inte heller 6ver gangbanan langs Strandgatans
s@dra sidan.

Korbredden pa Strandgatan langs parkeringen rekommenderas till befintliga 6,5 m
eftersom bussar kommer att svianga ut pa gatan. Minskas korbredden behdver
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istallet in- och utfarterna for buss goras bredare for att kunna rymma en boggibuss
som svanger. Det bidrar i sa fall till minskat antal parkeringsplatser.

I nordost finns en yta for lastbilar dér de far plats att kora fram och sen backa in till
sillfabriken. Vid test av korspar med 25-meters lastbil gar det att backa in till
sillfabriken och sedan ta sig ut pa Strandgatan igen, i bada fallen via den 6stra
infarten.

For att minimera korytorna och for att fa plats med sa manga parkeringar som
mojligt medger inte infartsbredden moéte med en lasthil eller buss. Bade lastbilen
och bussen behdver hela kérbredden for att de ska kunna svanga. Detta anses okej
eftersom lastbilarna till sillfabriken antas komma med Iag frekvens och under
arbetstid pa vardagar. Bilparkeringen kommer framst anvandas under 6vrig tid, det
vill sdga under kvéllstid och helger. Bussarna daremot kommer att angdra
busshéllplatsen relativt ofta men da de kor in via den Ostra infarten, precis som de
flesta 6vriga fordon, och sen ut via den vastra dar mindre trafik forekommer anses
det acceptabelt.

Torgytan i vaster foreslas fa annan belaggning, t.ex. gatsten, och kan med tillfallig
avgransning dven anvandas som parkering. For att skapa parkeringsplatser kan
blomurnor, plantering eller stenblock tillsammans med skyltning stéllas upp enligt
ritning. Pa s satt bildas ytterligare ca 21 parkeringsplatser. Avgransningen mot
gatan bor dock vara permanent for att tydligt avgransa vad som ar Strandgatans
koryta forbi torget. Se exempel pa gangfartsomrade och torgyta i figur 5.
Korbredden langs torget rekommenderas till 5,0 m.

Figur 5. Exempel pa gangfartsomrade genom en torgyta i Varnamo.
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Sammanfattningsvis innebar det nya forslaget pa Hamnplan foljande punkter
jamfort med det tidigare forslaget:

e Parkering for bilar ar mer separerad fran 6vrig trafik.

e  Fdarre utfarter mot Strandgatan.

e Det ar lattare for buss att komma intill busshallplatsen och att kéra runt.

2.3 Industrivagen
Far det plats en vandplats i norra anden av Industrivagen?
For att utreda mojligheten att fa plats med en vandplats i norra dénden av

Industrivagen inom kommunens mark har kérspar med sopbil/liten lastbil
(typfordon Los) testats. Resultatet visas i figur 6 och i bilaga 3.

L]

Figur 6. Korspar med liten lastbil/sopbil. De grona sparen anger svepvidden och de réda sparen anger
hjulvidden.

Korsparet ryms och marginalerna till narliggande fastighetsgranser & som minst
0,3 m. Sjalva vandytan dar sopbilen svénger blir ungeféar 9,5 m i radie och utover
det kravs utrymme for vingelman, ca 1 m. | de vandplatser som redovisas i VGU,
Végar och gators utformning, finns ett avstand pa 1,5 m runt hela vandplatsen dar
det behover vara hinderfritt. Inom detta omrade kan det alltsa inte finnas

2015-11-27

Trafikutredning norra och sédra Koholmen Norconsu |t ‘:‘

Tjorn



byggnader, belysningsstolpar eller andra fasta foremal. Det hinderfria omradet
ryms ej inom fastighetsgranserna i det har fallet. 1 VGU finns dock ej nagon
vandplats i den har storleken for sopbil redovisad.

2.4 Vattentornet

Hur stor plats tar en infart till det féreslagna bostadsomradet vid vattentornet
och hur ska vagen dras upp till bostadsomradet?

Vid vattentornet finns planer pa ett nytt bostadsomrade. Omradet ligger hogt och
runt platsen ligger fastigheter vilket medfor att infartsvagen behdver anslutas till
Strandgatan vid omradets nordvastra del, dér det finns ett utrymme mellan tva
fastigheter. Infartsvagen gar bade i bergsskarning, pa bank och i kombinerad
bergsskarning och bank dver strackan, se figur 7 och bilaga 4.

7 gy 775 & 5 LS =
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Figur 7. Forslag pa utformning av infarten till det planerade bostadsomradet vid vattentornet. Gra yta
ar gata, orange yta &r gangbana. Den rdda ytan anger krav pa sikt fran infartsvagen. Grén linje anger
var stddmuren &r placerad.

Infartsvagen foreslas vara 5 m bred med en stédremsa pa minst 0,25 m pa bada
sidor vilket gor det mojlig for en personbil och en liten lastbil att métas, se figur 7
och bilaga 4. Det ar dock mindre god framkomlighet vid dessa tillfallen. Ett
onskemal fran kommunen &r att gatans utformning ska halla lamplig standard
oavsett befintlig utformning pa narliggande gator. Darfor foreslas en gangbana med

2015-11-27

Norconsu |t ‘:‘ Trafikutredning norra och sédra Koholmen

Tjorn



en bredd pa 2 m. Den &r lamplig att placera pa gatans sodra sida da de nya husen
kommer ligga pa denna sida.
Vid utfart fran infartsvagen kravs tillracklig sikt at bada hallen pa Strandgatan. |
figur 7 och bilaga 4 illustreras med en rod yta det siktomrade som behover vara
fritt fran skymmande objekt.

Gatan och gangbanan ryms inom kommunens mark men med slanter pa 1:3 ut mot
befintlig mark blir det intrdng pa angransande fastigheter. | och med att omradet
bestar av berg kan slanterna goras brantare och da gor vagomradet knappt nagot
intrang. Ett annat alternativ &r att hela bergsknallen tas bort. Det innebar dock
intrang pa de narliggande fastigheterna som darefter behover éterstallas.

For att minska intranget pa narliggande fastigheter vid anslutningen till Strandgatan
sa foreslas att slanterna gors brantare med en lutning pa 1:5.

Gatan behover ligga lagre an befintlig markniva, se dess profil i figur 8 och bilaga
5. Fran anslutningspunkten i Strandgatan och ar det cirka 110 meter till en punkt
dar vagen &r uppe i h6jd med marknivan for det nya bostadsomradet.
Hojdskillnaden mellan anslutningsvagens bada andpunkter &r ca 6 meter. De 15
meter av vagen som ligger ndrmast Strandgatan blir vilplan med lutning 3,5 %,
vilket ar minsta kravet i VGU (Vagar och gators utformning). For att na tidigare
namnd andpunkt pa véagen kravs en resterande lutning pa cirka 7,7 %.
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Figur 8. Infartsvagens profil for att klara hdjdskillnaden. De 15 m av infarten narmast Strandgatan
blir ett vilplan med lutning 3,5 % och resterande gata far darmed en lutning pa cirka 7,7 %.
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Enligt VGU ér storsta godtagbara langdslutning for bil 8 %, for cykelvéagar 8 %
och for gangvagar 6,5 % i det har fallet. Infartsvagen klarar kraven for bil och
cykelvéagar men ligger over VGUSs krav for tillganglighet for gangvagar.

Dar vagen 6vergar fran att ga i bergskarning till bank ungefar 55 meter upp pa
vagen blir det problem med slanter som utbreder sig sa mycket att de gor ett litet
intrang pa narliggande fastigheter nordést om vagen. Om ett racke satts upp vid
vagkanten pa denna sida vagen kan dock slantlutningarna goras brantare vilket
minskar intranget. Intrangen i fastigheterna kvarstar men kan avhjalpas med att en
cirka 20 meter lang, omkring 1 meter hog stodmur anlaggs enligt figur 7.
Stodmuren illustreras &ven i sektionerna i figur 9 och bilaga 6.

SEKTION 0/070
+15.26

SEKTION 0/080
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Figur 9. Sektioner med stédmur
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2.5 Butiken

Hur manga parkeringsplatser behovs till de nya bostaderna?

Ett nytt bostadshus i tva vaningar ska byggas ovanpa befintlig butikslokal och
utanfor butiken ska det rymmas s& manga parkeringsplatser som majligt.
Tillkommande byggnadsyta &r 450 m* BTA som ska rymma 4-6 lagenheter.

Tjorns kommun har inga beslutade parkeringsnormer. Norconsult har tidigare gjort
en sammanstéllning av parkeringsnormer hos kommuner i Vastsverige och for
liknande omraden som Tjorn/Koholmen ligger parkeringstalen runt 14
bilplatser/1000 m® BTA. Det &r dérfor en bra utgangspunkt i det har fallet. Det
medfor att 6 bilplatser behdvs till de tillkommande bostaderna, det vill sdga 1
bilplats/lagenhet om det byggs 6 lagenheter.

1 bilplats/lagenhet &r i minsta laget da relativt manga antas vara bilburna, sa
ytterligare 2 parkeringsplatser for besokande foreslas. Totalt foreslas 8
parkeringsplatser till de nya bostaderna. Tillkommer gor sedan behovet av
parkeringsplatser till butikslokalen.

Foreslagen parkering i tidigare planforslag ser bra ut och rymmer 12 bilplatser. Ett
annat alternativ &r att lagga parkeringsplatserna pa andra hallet, se figur 10 och
bilaga 7. Aven da innehéller forslaget 12 bilplatser.

Figur 10. Ett alternativ pa utformning av parkeringsplats vid butiken.
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3 Sodra Koholmen

3.1 Skolan

Hur ménga parkeringsplatser behovs till de nya bostaderna?

Vid skolan ska ett nytt bostadshus byggas i tre vaningar med ca 13 lagenheter pa
900 m? BTA. Den gamla skolbyggnaden ska byggas om och ska &ven den innehélla
lagenheter, ca 8 lagenheter. Lagenheterna i gamla skolan antas vara lika stora som i
tillbyggnaden, det vill siga ca 75 m?. Det innebar totalt ca 21 nya lagenheter pa
1500 m?,

Precis som vid butiken kan ett lampligt parkeringstal vara 14 bilplatser/1000 m?
BTA vilket medfor att 21 bilplatser behovs till de tillkommande bostéderna. Det
vill saga 1 bilplats/lagenhet. Utover det foreslas 5 besoksplatser. Totalt behovs
alltsa 26 bilplatser till de nya bostaderna.

Foreslagen parkering i tidigare planforslag har olika matt pa bilplatserna vilka i
vissa fall ar olampligt sma. Forslaget rymmer 44 bilplatser. | figur 11 och i bilaga 8
visas ett nytt forslag dar bilplatserna har lamplig storlek. Forslaget rymmer 45
bilplatser.

Figur 11. Forslag pa utformning av parkeringsplats vid butiken.
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