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Sammanfattning

Inom Tj6rns kommuns arbete med kommunal trafikstrategi genomfors dialog kring olika trafik-
teman, bland annat genom moéten i fokusgrupper. Hittills har tre moten agt rum. Till tredje fo-
kusgruppsmotet samlades 38 personer for samtal och analysarbete i tre tematiska fokusgrup-
per; Gang- och cykeltrafik, Kollektivtrafik och farjetrafik samt Biltrafik och parkering. Arbetet
skedde utifran motestemat Trafiksédkerhet.

Med hjalp av backcasting-metoden diskuterade respektive grupp kring en dnskvard framtida
trafiksdkerhet och ndédvandiga forandringssteg for att uppna den, utifran gruppens trafikslag.

Dokumentationen fran gruppsamtalen visar en sammanhallen bild av orsak och verkan vad
galler trafiksakerhet. Alla tre grupperna gor kopplingen mellan h6g andel biltrafik, h6ga has-
tigheter och bristande trafiksékerhet. Den dnskvarda framtid som malas upp praglas av sédkra
trafikmiljéer for alla gang- och cykeltrafikanter, sékra transportvagar fér savél personer som
gods samt att gemensamt resande ar forstahandsvalet for persontransporter.

Trafikseparering ar ett aterkommande l6sningstema, dels till skydd for oskyddade trafikan-
ter, och dels for prioriterad framkomlighet fér godstransporter respektive kollektivtrafik. Aven
beteendeférandringar som kan leda till battre trafiksékerhet berérs. Andrade resvanor, med
minskad personbilstrafik till forman for 6kat kollektivt resande, beddéms framja trafiksakerhet.
Reglering av hastigheter for biltrafikanter och informations- och utbildningsinsatser for oskyd-
dade trafikanter lyfts ocksa fram som beteenderelaterade atgarder.

Grupperna tar vidare pa olika satt upp betydelsen av ledarskap (samordning och politiska be-
slut) fran kommunens sida, samverkan mellan olika berdrda aktérer samt fértydligande av de
processer som omgardar utvecklingen av fysisk infrastruktur respektive kollektivtrafikering.

Nasta fokusgruppsmote, pa tema Trygghet och tillganglighet, ar planerat till tisdag 19 mars
klockan 17.45-19.45 i Tjorns kommunhus.
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Inledning

En viktig del av Tjorns kommuns arbete med kommunal trafikstrategi ar att involvera befolkning
och verksamma i en bred dialogprocess. Syftet med dialogen ar att méjliggéra kunskapsutbyte
och medskapande i trafikfragor, vilka har central betydelse for vardagsliv, valfard, rekreation och
naringsliv. Dialogen drivs kring olika trafikteman, bland annat genom maten i fokusgrupper.

Kommunen har rekryterat deltagare till fokusgrupperna genom annonsering pa kommunens hemsi-
da, i sociala medier och lokalpress, samt genom riktade inbjudningar till féreningar, féretagare och
politiker. Forsta fokusgruppsmotet genomfordes i Tjorns kommunhus torsdag 27 september 2018,
och det andra métet hélls mandag 26 november 2018. Sarskilda sammanstallningar fran dessa
moten finns pa kommunens hemsida.

Fokusgruppsmote 3

Tredje fokusgruppsmatet holls i Tjorns kommunhus tisdag 5 februari 2019 klockan 17.45-19.45.
Till métet kom 38 deltagare. Deltagargruppen utgjordes av privatpersoner, foretagare, politiker, for-
eningsrepresentanter och andra verksamma i kommunen. Procentuell férdelning mellan man och
kvinnor var cirka 75/25. Aldersspann uppskattades till cirka 25-75 ar, med tyngdpunkt i alders-
gruppen over 50 ar. De flesta kommundelar var representerade, med ett Overvagande deltagande
fran Skarhamn. Utbver deltagarna medverkade sju tjdnstepersoner fran kommunens olika verk-
samheter, samt en trafikkonsult.

Motet inleddes med kort aterkoppling till och redogorelse for resultat fran forsta och andra fokus-
gruppsmotena i projektet. Vidare presenterades och belystes kvallens samtalstema trafiksakerhet
genom tre anféranden ur olika synvinklar. Kommunens trafikkonsult fran Trivector traffic AB berat-
tade om trafiksdkerhet utifran nationella och regionala mal, samt utifrdn TRAST-modellen, Trafik
fér en attraktiv stad, som tilllampas i projektet. Kommunpolisen gav perspektiv pa trafiksdkerhet
utifran olycks- och brottsstatistik for STO-omradet, och den bild polisen har av trafikkultur och
trafikbeteenden inom kommunen och dess naromrade. Kommunens trafikingenjor berattade om
kommunens arbete med trafiksakerhetsfragor, och vikten av samverkan med huvudmannen for
vagnatet, som ar trafikverket och kommunens manga vagféreningar.

Infér grupparbetet gjordes en kort genomgang av arbetsmetoden backcasting™®, varpa deltagarna
fick valja temagrupp for kvallen. Grupperna samlades vid tre bord med samtalsmoderator, sekre-
terare och arbetsmaterial i form av bland annat backcastingformular med stodfragor, text med
nationella, regionala och kommunala mal for trafiksdkerhet, samt SWOT-analys fran forra motet.
Resultat fran gruppernas arbete redovisas i féljande avsnitt.

* Backcasting &r en arbetsmetod for att generera Iésningar pa problem som dr komplexa och vars
I6sningar forutsétter systemforandringar. Backcasting syftar till att framja nytdnkande och 6ppen-

het for férdndring, som alternativ till vanlig prognosbaserad planering, forecasting, vilken tenderar
att lasa tanken till befintliga hinder, Idsningar och invanda tankemdnster. Metoden gar i korta drag
till sa att problemlésaren

forestaller sig en dnskvérd framtid och formulerar en vision,

stéller sig i framtiden (i tanken) och blickar tillbaka mot nutiden,
analyserar avstandet mellan vision och nulage,

identifierar nédvéandiga forandringssteg fér att visionen ska uppnas.
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Tema Gang- och cykeltrafik

| gruppen deltog 14 personer fran bland annat Skarhamn, Hoviksnas, Ronnang och Karrslatt. |
gruppen fanns representanter for foreningsliv, naringsliv och politik. Anteckningar fordes av grupp-
sekreterare.

1. Framtidsvision for Trafiksakerheten

Sékert for alla gang- och cykeltrafikanter
Gang- och cykelvag mellan alla stérre orter pa Tjérn
Skilda fran trafiken moppebilar, A-traktor, Epa-traktor

2. Nulage for Trafiksakerheten

Inte sékra vagar, halt (vid badplatser ocksa), behdver atgérdas
Moérkt

Inte synliga méanniskor

Farliga évergangar

Behov av nya gang- och cykelvéagar

3. Hinder och forandringsbehov for Trafiksakerheten

Béttre belysning hela vagen

Regler for gang- och cykelvagtrafikanter.

Battre planering av vagar for familjer, vid skolor/forskolor
Helhetstillsyn, och vem har ansvar for

Underhall aret runt

Samordning med beslutfattande politiker

4. Atgarder for Trafiksidkerheten

Léra sig hur man gar och cyklar pa vagar

Asfaltera alla gang- och cykelvagar

Referensgrupp/forening for utbyggnad av vagar
Finansiering/budget behdéver kollas upp

Cykelbanor pa Google Maps, digital cykelkarta
Sambhéllsprojektring skulle komma forst innan byggnation pabdrjas
En (1) ansvaring person fran kommunen fér gang- och cykelvagar
Politiker med i fokusgrupp



Tema Kollektivtrafik och farja

| gruppen deltog 11 personer fran Dyron, Kladesholmen, Skdrhamn och Svanvik. | gruppen fanns
representanter for kollektivtrafikforetag och politik. Anteckningar fordes av gruppsekreterare.

1. Framtidsvision for Trafiksakerheten
« Vidppnar upp Tjérn mot Kungéalvs kommun vattenvégen, passagerarfarjor som ar nya -
sédkerhet & wifi, minskar bilbelastningen pa befintlig infrastruktur
« Fler kollektivtrafikkdrfalt, det skall vara férdel att aka kollektivt.
« Helt trygga hallplatser
« Minska trafiken pa Tj6rnbron, ny broférbindelse Orust - Stenungsund
» Optimerad linjedragning
« Sjuktransporter och skolbussar.

Summering vision:

Gemensamt akande ska vara forstandsvalet for persontransporter. Kollektivt resande skapar
minskad biltrafik. Utbkade vattenforbindelser mot fastlandet och en fordel att resa kollektivt
bade tids- och kostnadsmassigt skapar hogre trafiksakerhet. Det som kannetecknar kollektiv-
trafiken pa Tjorn ar sakra hallplatser och ett utbud som matchar behovet.

2. Nulage for Trafiksakerheten
3. Hinder och forandringsbehov for Trafiksakerheten
4. Atgarder for Trafiksdkerheten

Gruppen slog ihop punkter 2-4 i en gemensam diskussion da fragorna vavde i varandra.
Framst fokus pa punkter 3-4.

» Hur ska en stor kollektivtrafik finansieras? Idag finns kostnadsmodeller som foérhindrar
utveckling.

« Fler men mindre enheter?

«  Kommer biljettintdkterna att récka?

« Viljan att samarbeta? Finns den? Resecentrum Stenungsund ar ett daligt ar ett exempel.

» Konstigheten i beslutsprocessen?

»  Kostnadsmodeller ar ett hinder for utveckling

» Det ér for billigt att kéra bil!

» Anropsord trafik vid vissa tillfallen, dvs minska tomma bussar

» Ta med cykeln

« Bristen pa personal, dvs busschaufférer. Har diskuterade dven gruppen om eventuella
sjalvkérande bussar skulle I6sa problemet, men enades om att det inte var i 6verskadlig
tid och att vi i det inledande 6vergangsfasen atminstone kommer kréva "bussvérdar” men
da kanske en annan kompetens kommer att efterfragas.

« Tilliten pa eventuell teknikutveckling kan vara ett problem utifran trafiksakerhet, vagar jag
ta bussen? (forarlésa bussar)

« Hur planerar vi vara bostadsomraden, skapa busshallplatser vid nya bostadsomraden.



Tema Biltrafik och parkering

| gruppen deltog 10 personer fran Mjorn, Klévedal, Skarhamn, Myggenas och Kyrkesund. | grup-
pen fanns representanter for féreningsliv, polis och politik. Deltagare fran flera olika vagféreningar.
Anteckningar fOrdes av gruppsekreterare.

1. Framtidsvision for Trafiksakerheten

» En stressfri och séker vag till skola, arbete och aktivitet for alla barn och vuxna.

» Hur utvecklar vi alltihopa? - nya forbindelsen. Ett bra sétt ar att 2035 - en linbana
Skdrhamn, Rénnéng, Kobarna och Marstrand. Persontrafik! Acceptabel kollektivtrafik ner
mot Géteborg. Tjéna tid. Bli av med bilarna 6ver bron. Vettig transport. Trafikméangd
minskar 6ver broarna. Utveckla linbanan - var bérja var sluta? Som ska klara nuvarande
och utvecklande av den tunga trafiken. Fast forbindelse, eller halvfast féarjeférbindelse.
Wallhamn - hamn och fartyg - kan de I6sa en tungtrafikférbindelse?

Ny fastlandsférbindelse - 2035. Fler strak. Tung trafik och persontrafik.

« Overfart till Dyrén!

« Svanesundsfdrbindelse, bygg nu! Halla rétt hastighet! Ratt satta hastigheter!
Hinder for att fa ner hastigheten.

» Rondell i Myggenaskorsningen.
» Pensionéarer fa aka kollektivt éver bron.

« Tunnel. En ny fastlandsférbindelse. Sddra dnden av Tjorn. Intensifiera kollektivtrafiken
genom detta. Parkering - lagga dem pa flera stéllen, inte koncentrera dem.

« Trafikseparering ar det sarklass viktigaste. Separera tung trafik fran 6vrig trafik.
Cykelvagar ar livsfarliga pa vissa platser. Hastigheten ar viktig. Begrdnsa hastigheten.
Béttre stdd av polisen och kommunen.

+ Minska bildkandet dér det ar trangt. Stimulera kollektivt akande.
Parkering med laddstationer. Hop on-hop off.
Parkeringar som técker behov. Fler parkeringar.
Billigt och ltt satt ta sig éver Tjérnbron. Fa farre bilar att kéra pa tranga platser.

Summering:

- Ny fastlandsforbindelse - for tung trafik och persontrafik.
- Ratt hastighet och halla ratt hastighet.

- Parkeringar - offentliga mdtespunkter.

- Trafikseparering.

- Minskat bildkande.

P-ruta

Revidering/utveckling av ett reglemente for utformning av detaljplaner utifran trafiksakerhe-
ten och utifran PBL. Detaljplaner bygger inte for trafiksakerhet idag! Parkeringsplatsbristen.



Nulage for Trafiksakerheten

« En ny dversiktsplan - politiska beslut kring fastlandsférbindelsen - leder till 6kad
trafiksékerhet. Befolkningen ska éka med 5 000 individen och trafiken kommer att dka!

« Kollektivtrafiken maste fungera fére bilen.

« Lagstiftar om hastighetsbegrénsningar i bilarna pa 70, 90 vagar. Bilar ldser av skyltar-
na.

« Fysiska hinder fungerar i samhéllena.
= Kommunen har sjélvbestammanderéatten om hastighetsbegrénsningar.
« Politiskt beslut, subventionerar alla att aka kollektivt. Byggt ut kollektivtrafiken.

Hinder och forandringsbehov for Trafiksakerheten

- Det gar Iangsamt att & igenom saker. Astadkomma beslut om ny férbindelse.
Mer propaganda for att kbra rétt. Svart att na ut till viktiga malgrupper.
Polisrapporterad statistik &r bara den officiella datan.

Efterfraga viltstatistik, satta upp skyltar.
Bilfabrikerna behdver vara delaktiga.

Atgarder for Trafiksakerheten

« Utoka och subventionera kollektivtrafiken — vard namnet.
Kollektivtrafik i ndromrade.
Kostnaden ar en utmaning.

« Tid till och fran arbetet ar viktig.
Det behdvs en positiv upplevelse och frivillighet.



Tolkning av resultat

Dokumentationen fran fokusgruppsmotet visar en sammanhallen bild av orsak och verkan vad
galler trafiksakerhet. Alla tre grupperna gor kopplingen mellan hég andel biltrafik, hga hastig-
heter och bristande trafiksakerhet. Trafikseparering ar ett aterkommande tema, dels till skydd
for oskyddade trafikanter, och dels for prioriterad framkomlighet for godstransporter respektive
kollektivtrafik.

Aven beteendeférandringar som kan leda till béttre trafiksékerhet berdrs. Andrade resvanor,
med minskad personbilstrafik till forman for 6kat kollektivt resande, beddéms framja trafiksaker-
het genom minskad trangsel pa vagarna. Reglering av hastigheter fér biltrafikanter och informa-
tions- och utbildningsinsatser for oskyddade trafikanter lyfts ocksa fram som beteenderelatera-
de atgarder.

Grupperna tar vidare pa olika satt upp betydelsen av ledarskap (samordning och politiska
beslut) fran kommunens sida, samverkan mellan olika berdrda aktérer samt fértydligande av
de processer som omgardar utvecklingen av fysisk infrastruktur respektive kollektivtrafikering,.
Nedan gors mer ingdende tolkning av respektive gruppresultat.

Tema Gang- och cykeltrafik

Gruppen ser en 6nskvard framtid med sékra trafikmiljéer fér alla gang- och cykeltrafikanter.
Dagens riskfaktorer for gang- och cykeltrafikanterna ar blandtrafik pa tranga vagar och gator,
dalig sikt och belysning, eftersatt underhall pa befintligt gang- och cykelvagnat samt farliga
vagovergangar.

Gruppens losningar for att uppna 6nskad trafiksdkerhet ar trafikseparering pa utbyggt, belyst
och val underhallet gang- och cykelvdgnét mellan tétorter/bebyggelseomraden, samt efterlev-
nad av trafikregler. Information i form av skyltning och cykelkartor bidra till 6kad anvandning av
gang- och cykelvagarna.

Losningarna forutsatter budgetering hos berérd vagaktér for utbyggnad och underhall, tydlighet
vad géller olika aktdrers ansvar for gang- och cykelvagnatet, kommunal samordning av gang-
och cykelfragor, samt informations- och utbildningsinsatser kring trafikregler.

Tema Kollektivtrafik och farja

Gruppen ser en Onskvard framtid dar gemensamt resande &r férstahandsvalet fér person-
transporter. Okad andel kollektivt resande pa land och vatten leder till minskad tréngsel pa
végarna och darmed indirekt till 6kad trafiksékerhet.

Dagens utmaningar for 0kat kollektivresande ar finansiering av tillrackligt omfattande kollektiv-
trafik baserat pa aktuellt resandeunderlag, kostnadsniva jamfort med bil for resenaren, samt
brist pa forarpersonal.

Gruppens losningar for att uppna attraktiv kollektivtrafik ar att arbeta med optimering av linje-
dragningar, sékra hallplatser, kombinationsresor, fordonsstorlekar, fordonskomfort, anropsstyr-
ning, ny teknik med sjalvkérande fordon samt separerade kollektivtrafikkorfalt.

Losningarna forutsatter fungerande kostnads- och finansieringsmodeller, samarbetsvilja, tillit till
ny teknik samt strategisk lokalisering av nya bostader.



Tema Biltrafik och parkering

Gruppen ser en 6nskvéard framtid med sékra transportvégar fér savél personer som gods. Okad
andel kollektiva persontransporter leder till minskad tréngsel pa fastlandsférbindelse och évrigt
vagnat, och darmed indirekt till 6kad trafiksékerhet.

Dagens riskfaktorer ar blandtrafik, tilltagande vagtrangsel och hdga hastigheter. Utmaning for okat
kollektivresande ar att hantera kostnader for att uppna tillrécklig attraktivitet avseende restidskvot
och komfort jamfort med bil, samt troga forandringsprocesser i branschen.

Gruppens losningar for att minska vagtrangsel och framja trafiksakerhet ar fler fastlandsférbindel-
ser, trafikatgarder pa befintligt vagnaét for battre framkomlighet, trafikseparering samt begrénsning
av hastigheter. Losningar for att framja kollektivt resande ar 6kad service, exempelvis i form av
linbana och nya farjefoérbindelser, fler pendelparkeringar, subventionerade kollektivtrafikkort och
hop-on-hop-off-buss.

Losningarna forutsatter beslut om och budgetering for investeringar och utdokad service, informa-

tions- och utbildningsinsatser kring sdker korning samt att trafiksdkerhetsfragor uppmarksammas i
tidiga planeringsskeden.
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Fortsatt arbete och kommande moten

Aven vid kommande fokusgruppsméten under varen kommer gruppsamtal att ske med hjélp av
backcastingmetoden. Utdver gruppernas SWOT-analyser kommer underlagsmaterial finnas i form av
utdrag ur nationella, regionala och kommunala mal inom temaamnet for respektive mote.

Nasta fokusgruppsmote ar planerat till tisdag 19 mars klockan 17.45-19.45 i Tjérns kommunhus.
D& samlas alla de som ar fortsatt intresserade av att medverka i etablerade fokusgrupper for att
med hjalp av backcasting fordjupa samtalet kring @mnet Trygghet och tillganglighet.

Efter det foreslas fokusgrupperna traffas vid ytterligare ett tillfélle, onsdag 8 maj fér samtal kring
temat Milj6é och halsa.

Under hosten 2019 halls ett uppsamlande méte dar resultaten fran fokusgrupperna presenteras
som helhet, tillsammans med en plan for hur det ska inkluderas i kommunens trafikstrategi.
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